Bezpieczna kabina
lakiernicza
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Kabina lakierniczo-suszarnicza jest dzisiaj bezsprzecznie
podstawowym elementem technologicznym we wszystkich
wigkszych lub mniejszych zaktadach i serwisach prowadzacych
naktadanie renowacyjne powtok lakierniczych.

Przejeta z ustawodawstwa unijnego norma PN-EN 13355
- ktdra, jak twierdza niektdrzy, nie jest obowigzujacym pra-
wem, lecz jedynie zbiorem zaleceri, a wymég $redniej pred-
kosci przeptywu 0,3 m/s wymystem eurokratéw z Brukseli
- znakomicie opisuje charakter urzadzenia, jakim jest no-
woczesna kabina lakiernicza, precyzuje podstawowe para-
metry, jakie powinna spetniac, jak réwniez wedtug ktérych
powinna by¢ oceniana, wyznacza zagrozenia, jakie moga
wynikna¢ podczas eksploatacji, i co najwazniejsze - opisu-
je procedury zabezpieczajgce przed wystgpieniem efektéw
zdecydowanie niepozgdanych. Norma ta jest znakomitym
narzedziem wspierajacym zespoty projektujace nowe insta-
lacje oraz osoby weryfikujace bezpieczehstwo eksploatacji
i okreslajgce mozliwe ryzyka wynikajace z prowadzenia
aplikacji lakierniczej. Prawidtowo zaprojektowana wedtug
tej normy, zainstalowana, przetestowana, opomiarowana
pod katem efektywnosci wentylacji oraz poprawnie ser-
wisowana kabina lakiernicza jest przede wszystkim bez-
piecznym urzgdzeniem dla pracujgcego w niej lakiernika,
réwniez jednak umozliwia komfortowg i wydajng prace
w warunkach dobrej widocznosci oraz uzyskanie wysokiej
jakosci powierzchni z minimalna iloscig wtracen.

BN Widok kabiny lakierniczej po pozarze

Jezeli przyjmiemy, ze zakupiliémy nowa kabine, zostata
sprawnie dostarczona, uruchomiona i przekazana do eks-
ploatacji, zostata wystawiona dokumentacja powykonawcza
- mozemy sig cieszy¢ z nowego urzadzenia i liczy¢ na jego
dtugotrwaty, bezproblemows prace.

W miare jednak uptywu czasu, zmieniajacej sie kadry
eksploatujgcej i nadzorujacej moze dojéé¢ do nieprawidto-
wosci, wynikajgcych czesto z niedocenienia wagi i zna-
czenia pewnych funkcji oraz zagadnien majacych funda-
mentalny wptyw na prace lakierni i kabiny lakierniczej. Do
najwazniejszych takich zagadnien naleza:

1. Zagrozenie wybuchem

Poprawnie eksploatowana kabina, dziatajgca zgodnie z za-
tozeniami producenta, posiadajaca system zabezpieczaja-
cy przed aplikacjg bez skutecznej wentylacji oraz uziemie-
nia lakierowanego detalu i elementéw konstrukcyjnych
kabiny lakierniczej, jest podstawowym warunkiem bezpie-
czenstwa. W praktyce trzeba mie¢ jednak na uwadze moz-
liwos¢ wystgpienia stanu awaryjnego, jakim moze by¢ np.
whniesienie do wnetrza kabiny i przypadkowe wylanie po-
jemnika z rozpuszczalnikiem. Zassanie powstatych oparéw
o stezeniu przekraczajacym prég wybuchowosci do zanie-
czyszczonego, mogacego zaiskrzy¢ wentylatora wyciggo-
wego moze przysporzy¢ ktopotéw trudnych do wyobra-
zenia. Problemem moga byé réwniez efekty wynikajace
z elektrostatyki - powstajace réznice potencjatéw mogace
wyzwoli¢ wytadowanie w chmurze rozpylonego materiatu
lakierniczego. Nalezy zawsze zdawa¢ sobie sprawe z tych
zagrozen, by¢ na nie przygotowanym, a jezeli wystapig -
zareagowac wiasciwie.

2. Eksploatacja palnikéw olejowych

lub gazowych

Moce cieplne palnikéw stosowanych w kabinach lakier-
niczych nierzadko przekraczajg 350 kW, co powoduje,
ze ten element kabiny lakierniczej nalezy obstugiwaé ze
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B Przyktad nowoczesnej instalacji lakierniczej

szczegdlng starannoscia. Nieprawidtowosci w pracy pal-
nika to np. wydzielenie i zapalenie palnej sadzy na we-
wnetrznych czesciach wymiennika i komory spalania, nie-
kontrolowane wykraplanie i wycieki zracego kondensatu
we wnetrzu systemu spalinowego, mikrowybuchy i wibra-
cje podczas cyklu startowego palnika, czeste wchodzenie
w stan awarii.

Nalezy mie¢ swiadomos¢ faktu, ze do obstugi i jakiej-
kolwiek regulacji palnika nalezy dopusci¢ wytacznie oso-
by majace ugruntowang wiedze i praktyke, potwierdzone
imiennymi zaswiadczeniami - nie ma tu miejsca na zadne
watpliwosci i ryzyko, wszelkie dziatanie w zakresie obstugi
palnika kabiny musi by¢ zakoriczone pozytywna regulacja
koricowa z dotgczonym wydrukiem analizatora spalin. Na-
lezy takze okresowo wymienia¢ elementy zuzywajace sie,
takie jak dysze paliwowe, dysze gazowe, wkifady filtracyjne
oraz izolacje termiczne w wymiennikach ciepta.

3. Prawidtowo dziatajgce zabezpieczenia
wewnetrzne

Kabiny lakiernicze s wyposazone w caly szereg podzespo-
téw zaprojektowanych tak, aby podczas sytuacji awaryjnych
zabezpieczyc instalacje. Naleza do nich przede wszystkim
bezpieczniki instalacji elektrycznej, zabezpieczenia ter-
miczne, sprzgzenia pracy palnika z dziataniem wentylacji,
automatyka palnikéw, termostaty zabezpieczajace, czujniki
tlenku wegla, zatrzaski sprezynowe drzwi, wytaczniki kran-
cowe itd. Wszystkie te mechanizmy musza by¢ okresowo
testowane, dziata¢ sprawnie, by¢ wyposazone w nominal-
ne nastawy i wktadki topikowe, wtedy mamy pewnos¢, ze
urzadzenie zachowa sie wlasciwie w sytuacji zaktécenia, nie
powodujgc powazniejszych problemdw.

4. Ogolny stan techniczny — obstuga
eksploatacyjna

Obstuga kabiny to nie tylko wymiana filtréw, chociaz cza-
sami do tej czynnosci jest sprowadzana. Niezbedne jest

BN Zanieczyszczony zespét zaptonowy palnika kabiny

kontrolowanie kabiny lakierniczej jako catosci i natych-
miastowe reagowanie na jakiejkolwiek, nawet drobne
nieprawidfowosci. Obarczenie lakiernikéw obstuga tech-
niczng kabiny nie jest dobrym rozwigzaniem - najczesciej
nie majg oni koniecznej wiedzy technicznej ani kwalifika-
cji w tej materii, a przede wszystkim nie chca sig¢ odrywac
od pracy lakierniczej. Duzo lepszym rozwigzaniem jest
zaangazowanie pracownikéw gospodarczych lub dziatu
utrzymania ruchu albo autoryzowanego serwisu dostaw-
cy urzadzenia.

5. Konieczne procedury

Zgodnie z obecnymi przepisami przeciwpozarowymi na-
lezy:

B doposazy¢ miejsce instalacji kabiny lakierniczej w pod-
reczny sprzet gasniczy;

B oznakowac kabine lakiernicza tablicami ostrzegawczy-
mi i oznaczy¢ strefy zagrozenia;

B przeprowadzi¢ analize ryzyka eksploatacji kabiny w da-
nej lokalizacji i wdrozyé wyciggniete wnioski;

B przeszkoli¢ personel eksploatujacy urzadzenie pod ka-
tem postgpowania na wypadek pozaru;

B przeszkoli¢ personel eksploatujacy urzadzenie pod
katem postepowania na wypadek zaniku zasilania elek-
trycznego;

B prowadzi¢ zapisy dokumentujace przeprowadzenie
czynnosci serwisowych i konserwacyjnych kabiny lakier-
niczej;

B utrzymywac najblizsze otoczenie urzadzenia w czysto-
sci i nie przechowywaé w nim materiatéw podtrzymujacych
ptomien.

Spetfnienie powyzszych pieciu zagadnien jest podstawo-
wym, niezbednym minimum gwarantujacym bezpieczng
eksploatacje kabiny lakierniczej, dowodzac odpowiedzial-
nosci i zapobiegliwosci kadry zarzadzajacej nowoczesnym
przedsigbiorstwem lub zaktadem lakierniczym.

51 | WARSZTAT BLACHARSKO-LAKIERNICZY Czasopismo dla profesjonalistéw



