Wybleramy kabine
lakiernicza

TEKST Bogustaw Glac, Saima Service Poland

Kabina lakiernicza, a doktadniej — kabina
lakierniczo-suszarnicza - jest podstawowym
urzadzeniem technologii napraw lakierniczych,
umozliwiajgcym prowadzenie prac lakierniczych
w warunkach bezpiecznych i komfortowych,
minimalizujgc ich negatywny wptyw na
najblizsze otoczenie i Srodowisko.

Wihasnie ten aspekt czesto jest niedoceniany
przy wyborze i zakupie konkretnego urzadzenia.
Nalezy zda¢ sobie sprawe, ze kabina lakiernicza
kupowana jest realnie na 15-20 lat pracy, z czego
wynika tez okres 15-20 lat obarczenia niedogod-
noscig eksploatacji, jesli nie zamowimy jakiego$
elementu wyposazenia. To tez 15-20 lat testo-

Kabina lakiernicza tgczy w sobie cechy i wymogi
stawiane przez dostawcéw nowoczesnych mate-
riatéw lakierniczych, takie jak zdolnosci wentyla-
cyjne i mozliwosci termiczne, z cechami dotycza-
cymi wygody lakiernika, automatyzacji proceséw
sterowania, wreszcie cechami zwigzanymi z eko-
nomika eksploatacji.

Ponadto zapewnia ona prowadzenie zorgani-
zowanej emisji gazéw i pytéw procesowych do
otoczenia w sposéb optymalny pod katem loka-
lizacji instalacji oraz w mozliwy do kontrolowania
i ograniczania, co przyczynia sie do poprawy sta-
nu srodowiska.

Postep technologiczny

a kabiny lakiernicze

We wspdtczesnej ofercie powaznych dostaw-
céw kabin lakierniczych dostepne sg wszystkie
technicznie i ekonomicznie opcje wyposazenia,
wzbogacajgce cechy urzadzenia o dodatkowe
mozliwosci badz wptywajace na ekonomike eks-
ploatacji. Zaliczy¢ mozna do nich np. mikropro-
cesorowe uktady kontrolno-sterujgce, wysokiej
jakosci systemy ogrzewania i regulacji tempera-
tury, odzysk ciepta technologicznego, precyzyjne
sterowanie wymiang powietrza itp. W tym $wietle
jednym z najwazniejszych aspektéw jest whasci-
we skomponowanie parametréw i wyposazenia
kabiny lakierniczej, tak aby spetniata oczekiwania
technologiczne i zapewniata dtugoletniag eksplo-
atacje.

wania podejécia partnera serwisowego i jego
kompetencji lub niekompetencji, o innych pro-
blemach zwigzanych w sposéb ogdlny z eksplo-
atacja kabiny nie wspominajac.

Mozna postawic teze, ze cena zakupu urza-
dzenia jest kwestig drugorzedng - najwazniej-
sze sg 0gdlny poziom techniczny produktu, sta-
bilno$¢ rynkowa dostawcy, a przede wszystkim
bezproblemowy i dobrze zorganizowany serwis
techniczny.

Serwis samodzielny czy na
zasadach outsourcingu?
Uwzgledniajgc poziom techniczny kabin lakierni-
czych oferowanych dla stacji ASO, mozna stwier-
dzi¢, iz samodzielne serwisowanie jest mozliwe,
ale jedynie pod warunkiem przeszkolenia perso-
nelu i zapewnienia wtasciwych uprawnien, co w re-
aliach dziatalnosci firmy jest trudne. Lepiej zdac
sie na doswiadczenie fachowcéw, gdyz dla nich
juz minimalna niesprawnos$é¢ moze byé sygnatem
nadchodzacej awarii, ktérej mozna w pore zapo-
biec poprzez rutynowe dziatania serwisowe.
Dziatania takie mozna ubraé¢ w ramy umowy
serwisowania, ktéra zapewni komfort nieprze-
rwanej pracy urzadzenia i eliminacje zagrozenia
nieprzewidzianym zatrzymaniem. W tym kierun-
ku powinien podazac tok myslenia personelu za-
rzadzajgcego serwisem.

Co psuje rynek?
Analizujgc aspekt podazy i popytu urzadzen la-
kierniczych pod katem cenowym, widaé wyraznie
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To sie u nas nie sprawdzi

Ciekawym przyktadem rozwigzania, ktére
nie znajdzie zastosowania w polskich
serwisach, sg kabiny z ogrzewaniem
elektrycznym, wykorzystujace panele
promiennikowe do prowadzenia suszenia

1 wspomagajace prace podczas lakierowania,
dla ktérych nie ma potrzeby instalowania
ogrzewania olejowego lub gazowego.
Jednak w warunkach naszego klimatu taka
idea jest niemozliwa do realizacji z uwagi
na niekorzystny bilans mocy cieplnych

w okresie zimowym.

zmiane nastawienia kupujgcych - ksztattowanie
sie trendu odchodzenia od marek i kompletac;ji
opartych jedynie na cenie na korzy$¢ rozwigzan
skrojonych ,na miare”, dajacych whasciwy poziom
technologiczny na dzi$ i nastepne kilka lat.

Kabina nowa czy z drugiej reki?

Zakup kabiny uzywanej jest kwestig bardzo wat-
pliwg. Poniewaz sg to urzadzenia pracujgce po
kilkanascie lat, bardzo trudno znalezé takie, ktore
nie sa wyeksploatowane, nie majg oznak koro-
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zji i o dobrych parametrach. Biorgc pod uwage
przeglad informacji o kabinach Saima eksplo-
atowanych w naszym kraju, mozna stwierdzi¢,
ze zdarza sie trafi¢ na stale uzytkowana kabine
z rocznikdw 1990-1995, czyli prawie 30-letnia.
Swiadczy to o naprawde duzej zywotnosci oraz
niezawodnosci zastosowanych materiatdw i roz-
wigzan technicznych.

Wielka wadg zakupu urzadzenia z drugiej reki
jest tez to, ze jestesmy zmuszeni do zaaprobowa-
nia wymiaréw i parametréw kabiny, ktére moga
mocno odbiegaé od wspdtczesnych wymagan,
oraz niedostepnosci czesci zamiennych, doku-
mentacji, certyfikatow i atestow.

Ekonomika wykonania takiej instalacji w po-
rownaniu z zakupem nowej kabiny, gdzie usta-
lamy wynegocjowana cene catkowita, moze
wigzac sie z szeregiem nieprzewidzianych i nie-
skalkulowanych kosztow, takich jak koszt nowych
elementéw wentylacyjnych, nowego podtacza
paliwowego, wsadu nowych filtréw lakierniczych,
elementéw oswietlenia, wymiany tozysk, czysz-
czenia osadu pytu lakierniczego z elementéw
wewnetrznych itd.

Z tych powoddw bezpiecznie jest zaczaé od
uczciwe] wyceny i witasciwie przeanalizowad
wszystkie sktadowe kosztow.

Stawka rbg i energochtonnos¢

pracy kabiny

Cho¢ niezawodne, kabiny lakiernicze nie beda
dziata¢ w nieskonczonosé. Czynnikami wyzna-
czajgcymi ich kraricowe wyeksploatowanie i ko-
nieczno$¢ wymiany urzadzenia na nowe jest np.
wystapienie ognisk korozyjnych w elementach
weztéw konstrukcyjnych czy kumulacja kilku
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kosztogennych uszkodzen, takich jak przegrza-
nie i perforacja wymiennika ciepta, uszkodzenie
uktadu wentylacyjnego, deformacja drzwi i skrzy-
det bram komunikacyjnych. Warto wowczas skal-
kulowaé odsprzedaz urzadzenia na rynek wtérny
lub poddad je utylizacji.

Kiedy warto rozwazy¢ modernizacje posiada-
nej? Ciekawym ulepszeniem moze by¢ zmiana
rodzaju zasilania paliwowego: z oleju opatowego
na gaz ziemny ze spalaniem bezposrednim. De-
montuje sie wéwczas elementy wymiennika cie-
pta, stary palnik, komin spalinowy, a w ich miejsce
instaluje palnik gazowy bezwymiennikowy o mi-
nimum 20% lepszym bilansie cieplnym i lepszych
parametrach technologicznych.

Proste, ale dajagce wymierne efekty jest prze-
prowadzenie wymiany elementéw jarzeniowych
w systemach oswietlenia kabiny na LED-y. Taki
ruch skutkuje nieporéwnanie wyzszg zywotno-
$cig, statg barwag i natezeniem oswietlenia przy
jednoczesnym 2,5-krotnym zmniejszeniu zapo-
trzebowania na energie elektryczna.

Jaka kabina lakiernicza najlepsza?
Najwyzszy standard wyposazenia kabiny lakier-
niczej obejmuje nastepujacy pakiet parametréw:
efektywng predkos$¢ wymiany powietrza na po-
ziomie 0,30-0,35 m/s w pustej kabinie, pakiet
sterujgco-regulacyjny obejmujacy falownikowy
uktad z mikroprocesorem, ergonomiczny wy-
$wietlacz dotykowy do sterowania kabina, ukfad
sprzegajacy regulacje wydajnosci z aktywnym
dziataniem pistoletu natryskowego, oswietlenie
LED o natezeniu powyzej 1500 Ix oraz zaawanso-
wany uktad termiczny wsparty elementami tech-
niki odnawialnej.

Przy wyborze kabiny lakierniczej znaczenie ma
réwniez profil dziatalnosci serwisu: jeden spe-
cjalizuje sie w renowacji aut osobowych, drugi
celuje w auta komercyjne, a jeszcze inny bierze
na warsztat autobusy. Gabaryty lakierowanego
detalu to jedno z najwazniejszych kryteriow przy
zakupie kabiny. Istotne sg réwniez sposéb wpro-
wadzania do wnetrza oraz rodzaj i wielko$¢ pro-
dukgcji. Po ich ustaleniu dobiera sie typ podtoza,
rodzaj i wielko$¢ central wentylacyjnych, zrédto
ciepta wraz z odpowiednim przytgczem. Projek-
tuje sie przebieg oraz wielkos$¢ kanatéw wentyla-
cyjnych i ich zewnetrzne zakonczenia. Na koniec
kilka kosmetycznych gadzetéw i kompletacja go-
towa.

Wybierajac kabine najlepsza dla danego
klienta, potrzebna jest na ogdt wizja lokalna
w celu doktadnego przeanalizowania wszystkich
istotnych czynnikéw majgcych wptyw na insta-
lacje i otoczenie, w ktérym ma funkcjonowad.

Jednak sam zakup i realizacja instalacji w poréw-
naniu z procesem dokumentacyjnym jest dziata-
niem niemal btyskawicznym. Przeprowadzenie
inwestycji przez pozytywne zaopiniowanie karty
informacyjnej przedsiewziecia lub operatu od-
dziatywania na $rodowisko w celu uzyskania po-
zytywnej decyzji srodowiskowej w obecnych wa-
runkach jest dziataniem kilkunastomiesiecznym,
na co jeszcze na ogdt naktadaja sie pozwolenia
na budowe, opinie przeciwpozarowe i przeciw-
wybuchowe, opracowanie dokumentu zabezpie-
czenia przed wybuchem itd.

Kultura techniczna
Pojecie coraz bardziej obce wiekszosci spote-
czenstwa, ktére wskaze raczej, ze chodzi o mu-
zyke techno niz poziom obchodzenia sie z urza-
dzeniami. Niestety kazda, nawet najlepsza kabina
w wyniku braku nadzoru, serwisu, wymiany fil-
tréw, niezachowania czy nieutrzymania w czysto-
$ci zostanie doprowadzona do stanu usterkowo-
$ci, awaryjnosci i bedzie stanowic zagrozenie dla
pracujacych w niej i w jej poblizu oséb.

Takie sytuacje, wynikajace przede wszystkim
z braku wyobrazni i niekompetencji kadry zarza-
dzajacej, doprowadzajg do zagrozen pozarem,
wybuchem lub powaznym uszkodzeniem urza-
dzenia oraz infrastruktury, w ktérej sie znajduje.
Nie lekcewazmy tych spraw!

Kabiny lakiernicze
w stuzbie automotive

Saima Service Poland, bedac

reprezentantem wtoskiego

producenta kabin i urzadzen
lakierniczych Saima Meccanica, za
gtéwny cel stawia sobie wsparcie
techniczne 1 serwisowe instalacji
lakierniczych Saima, dziatajagcych

na terenie kraju, wdrazanie

nowych rozwigzan pod katem
projektowym i wykonawczym oraz
doradczym i prosrodowiskowym.
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